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Stevan V. Stoijnic:
NI REPACIGL,

La vive de &u movado eslas batdjo infer unueco kaj diseco; se la unua su-
peras, tiam la movado kreskas je propra forto kai progreskapablo, se superas
la alia, al cerfa kaj baldaua morio iras tiu ‘movado. La homo de I' unueco zorgas
nur pri siai devoj, la homo de I' diseco nur pri siaj rajtol.

H. Hodler, fondinto de UEA.

sMi ege bedafras la okazintajoin dum la Viena jarkunveno kaj mi esperas, ke

bona wolo irovos vejon por repacigi- amball parlioin.«<. by sizad _
Fitirajo el la letero de sro. Georg Habellock al nia vicprezidanio,

La supraj linioj igas nin, kiel ili igos ankal ¢un nian anon, kiu estas vera Esperantisto, se-
rioze pripensi, ¢u kaj kiamaniere oni povus atingi repacigon infer mi kaj niaj vhontradiuloje, TELE

anoj. i
Kafizoi de tiu malpacigo eslas konataj al ¢iu nia ano el 1a kaj 2a nro. de nia organo, kie ni

ilin priskribis.

Flanke de sro. Steiner eshis farifa senpripensa ago, kiun ¢iu serioza Esperantisto certe mala-
probos. Fondado de TELF estas peko konfran la Esperanio mem. Disigi unu saman movadon je du
partioj, tiamaniere parte malebligi progreson, de tu asocio, kiu estis pli malnova kaj pli forta, kies
celloj estis kaj estas la samaj kiaj etas de pli nova asocio, eslas vere senpripensa, infane obstina
kaj kondamninda ago.

Kion oni antigis per tiu fondo? Cu oni eble pereigis IAEF? Nel Oni alingis nur disigon kaj
tiel malutilanfan disecon al nia movado.

Peko farita de niaj kontrailoj estis, ilia malinteresito por la asocio al kiu ili antate aparienis.

Neniu de ili zorgis pri gi, neniu de ili klopodis elirovi taigan rimedon por helpi kaj progresigi
gin, Kritikado sen proponoj por plibonige nenion valoras, Oni ne seréu nur la kulpon ée gvidanfoi.

Oni esploru ankal la malhelpojn, klopodu ilin forigi kaj cerfe oni en lallimoj de ebleco sukcesos,



Nuna esfraro opinias, kaj opiniis tion ankall antad la elekio, ke la bazo de ¢n unueco, kaj pre-
cipe de unu inlermacia asocio, povas esh nur pre ciza plenumo  de koncernaj  interkonsento; i e,
asociaj statuloj. . ’

Se oni komenous pritrakdi ion en infernacia asocio antatie konsiderante gian stalutoin »pape-
ran ateron« tiam la asocio iuj malaperus atl g ¢esus esh internacia asocio.

La anoj de nuna eslraro antad la elekio rimarkis, ke la cefa kauzo por
asoclo cstas mankoe de ma propra [akrevuo, !

Lnu de ili fiam korespondadis kun eksestrano, klopedis eltrovi rimedojn kay kondidoin por eldoni
tn plej torfan nferligilon kay propagandilon.
lrovinte bonegam kondicon li anoncis ilin al ekseskraro.

Sekvo de hu longa penado eshis la propono de ekseslraro, ke ni estu gvindanto) de IAFF.
Niaj anoj jugu, ¢u la ckseslraro faris eraron proponinte nian kandidatlisfon.

Kion faris niaj konfradloj? \ _

Lasimomente kaj kontrag la statutoj postulis sangon de la statuto) afl almenai sangon de ta-
gordo, kritikis, ne proponante precize kiamaniere progresigi la asocion, kiamaniere trovi la rime-
dojn por eldonadi fakan revuon. : _

La verkintoj de niaj statuto] bone sciis ke dum du ad i fakaj kunsidoj okaze de jarkunveno oni
povas preskad nenion farl, Cion oni devas prepari kelka] monato] antat tio.

Cion serjoze pripensi kaj pridiskufi kun twyj, Kiujn la temo inleresas kaj nur tiam doni preparifajn
proponon akeepteblajn.

- Tia maniero estas necesega por alingi idealajn proponon precizajn.

Nia asocio ne esltas loka organizo ¢e kiu oni povas céiutage kunvoki komitatan kunsiden kaj
éion pridiskuti. ' Ni tion ne povas [ari. Malmultaj miaj anoj povas ceesti la asocan jarkunvenon kaj sc
ne ekzistus la statuto] en kiuj estas precize skribite kiel kaj kigm oni povas propoil, okazus, ke oni
povus decidi pri la sorfo de nia @socio. Pro tio nidevas plej energie konlraibatali similajn atakom

malprogrese de  nia

kontrail statutoj, kia dum hu ¢ jaro Hanke de niaj nunaj kontraduloj okazis.
Cio ¢ evidente monlras la pekon de niaj kontratiuloj.

Sed dezirante frovi la vojon por repacigi ambaii particjin, ni en nia letero al sro.

Habefllok

moniris nian bonan volon. Kaj nun mi faras ankorad pason antfatien al tiu r:r:lo_. \ [y -
Oni keitikis la statutoin kaj postulis ilian sangon. Oni dezires, ke estu fondala naciaj asoctol.
Ni ne konfraiistaras tun fondadon kaj rekomendas al ¢my anoj fam fion, sed ne en tiu senco

kiel TELF tion en siaj statuto] havas,

~ Konselkvence al nia antaidirita opinio okaze de tia fondado oni devas atenti gravan lakfon.
(i estas devo. Devo, ke ¢iu ano de nacia fervojista esper. asocio at klubo esiu samtempe ano de

infernacia asocio, kun &uj individuaj rajtoj.

lio estas sola kondico. Nenio plu. Sur tiw ¢ bazo ni jam verkis lla proponon de novaj stalufoj,
kiu aperos en 4. nro, de nia revuo. Nun jam ni pridiskulu la statutoin, kaj event. plibonigu ilin;, ak-
ceptu lin ¢e gen, jarkunveno dum la XVIL en Geneve,

liam estos pli ol certe, ke nia asocio pli rapide progresos kaj nia revuo povos tiam aperadi

ne 4, 5 sed 24. paga.
Sed kion fari jam nun por repacizo.

Ni konsideresploru la faktojn, T. E. L. F. estas fondita, sed # ne povas eldonadi propran fakre-
vilon pro manko da necesaj anoj kaj mono. Do, kial i ekzistas?

Cu nur pro tio, ke #iaj anoj pagu la kotizon? Se mir pro o, tiam gvidante) de T. E. L. F, kons-
cle frompis siain anojn promesante, ke ilia asocio pli bone progresos ol nia.

Ni proponas likvidi 1. E. L. F. kaj aligi al ni kaj kun ni pritrakti la statutain akceptotain dum

la XVIL

Gvidanta ideo de amball parfioj estu »Disvastigo de Esperanio inter la tnimonda gefervojistaroe,
Se ¢ nia ano kaj ¢iu ano de koniraiio parfio havos tion antai la okulo] estas certe, ke ni

atingos la celon.

~ Ni kaj niaj »Koniratiuloj« devas pripensi ke ni
kaj espeereble ankad ili krom kelka) nenion povas havi kontrad ni. Pripensinfe tion kaj konvikiginte
ke tio estas vero, ni frovis lla vojon por repacigo. Cerle ke T. E. L, F.anoj ankat #in frovos.
Ni preferus tun progreson baldad rimarki ée 1l kay Hamaniere
ne cstas gvidata) de sia) propraj, egoismaj molivod.
Dezirante al éiuj niaj anoj kaj ankat al niaj skontratiloj« Felican Novan

aro m regacigitaj

I. A E. F. anoj nenion havas kontrai TELF anoj

il povos evidente pruvi, ke ili

Jaron 1925, dum kiu

atingu duoblan nombron da anoj kaj pluen ni per fresa) forto) dafdrigu nian la-

boron por la progreso de Esperanto kaj de nia asocio.

Ing. M. P, Stefanovié: i
STATO DE LA FERVOJO EN SERBUJO POST LA
FINO DE MONDMILITO GIS LA AUTUNO 1921,
IARO.
l. Posl refirigo de malamiko,
la malamikol dum sia rapidega refirizo en Ok-
tobro kaj Novembro 1918, lasis post si ver,an de-
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zerfon sur la fervojaj liniol. Pontoj kaj viadukio],
¢y senescepte, éu ili estis multvaloraj teknikaj mo-
numendo] att plej malgrandaj ponteto), estis sen-
kompate detruiaj.

Feraj konstrukcioj eshis eksplodigitaj kaj jetitaj
en la riverojn, masonitaj kolono] kaj volboj ankad,
fiel, ke ¢io farigis senformaj amasegoj #tonaj ai



- feraj, Shtacio), magazenal, hejtejor k. p. eshs detooi-
taj, barbare tamen per organizita sovageco.

lnu de il estis detruita) per ekspledilo), la
alia). per fajre. Orandparte restis solaj fundamenio,
e tiuj detruda) ka) disportita).

Mur kavoin en ki estis eksplodile) o trovis
kaj hij montradis la lokom, ke antalie vivis labo-
rema popolo,

Forsirta; estis reloj, ankat  relsangilo) eslis
eksplodigitaj. Evidenta estis la inlenco de mala-
mikol, malebligi la fralikon dum longa fempo.

Telegrafa) kaj telefona) linio) kune kun kolonoi
eshis disrompita). Mankis telegraf kai telefonapa-
rato), elekdra) sonorilo] kaj aliaj signalinstalaio;.

Aparatorl, laro, matertalo. &0 estis malmuntite
kay forveturite per trajnoi,

Klasikan ckzemplon de grandstila  sovageco
bone pripensité kaj infere  elekbvigita  detruado
moniras sovaga ago de malamiko) en stacio Ve-
les. In tia stacio estis deponite  prokimume 500
relon. Malamiko) fosis la kavajon sub ili, ensutis en
zin kelkain barelojin da benzino kaj ekbruligis gin.

La reloj pro terura varmego  disTandizis ke
farigis stala amaso, kiu supren levigis kvazau alta
golika volbo.

Tula normal kaj maltargtraka vagon kaj loko-
motivparko estis forportita parte per Irajinoj, parte
per Spod. .

Se jon ne eslis eble [orporti Ham ond tion de
altaioj malsuprensovis, ai tiel difeltis, ke vagonoj
kaj lokomotivo) farizis tute neuzeblaj.

len, tian staton, mun nur fre suprajie priskribitan,
lasis malamikoj post si, sur serbaj fervojol.

Multe pli bona stalo ne estis ankail sur la vo-
o] kaj stratoj en la dula lando.

Cie dezerto kaj ruinoi.

Daurigota.
Tradukis: S. V. Stojnic.

Ing. F. X. Saurau. pensita prezid. de afislriaj
statai fervol.

IAMA KA] NUNTEMPA VOJAGRAPIDECO.

Hoemoj vivanta) en pratempo devis entrepre-
nacdi longdadran kaj dangeran vojagadon kaj re
mallacile fransportadi pexain argom sur deklivaj
kaj stona) viojeto], se ili dezitis intersangi la komer-
cajoin kun sia) najbaro).

Tutempe atingita progreso. eshis urado de du-
radat veturiloj kaj besloj por velurado kaj trans:
portado. Poste Tarigs el g veturdey 1 on. =dili-
ransr}lc

Konstanta pligrandigo de logantoj postulis dﬂ"
kat phi viglan interiangon de diversaj komercaioj
kaj riparadon de vojol e8 konstruadon de nowvaj
VOJ0],

Malnova) kullural popolol konstruis  mulfain

volom, kion 11 uradis por inferéansado de ko-
mercajol. i
Unuaj inter malnovaj popola) ki konstruis

multe da wvojoj estis malnovaj romanoj, kiuj per
siaj vojoi ligis diversain parfoin de la mondo kaj
atingis sufice grandan vejagrapidecon.

Konate estas, ke Cerar eshis granda amiko de
rapida vojagado, kaj ée siaj militirai I atingis rapi-
decon de vomgado 11 km po hore, se ont kal-
kulas, ke i vojagis ciutage 14, horoin oni povas

kompreni kia rapideco estis tio. Ekz, Caro Tiberio
veturiss el Anfiohio al Konstanbtinople (1100 km)
nur kun 83 de km po hora rapideco.

En meza epoko ni ne rovas multain Sangoin,
sed tamen per enkonduko de |' posto kal per kon-
stanta disvastigads kaj riparado  de  vojoj eslis
ebligita phigranda trafiko de 1" vopagantop kay pli
facila fransportado de komercajo; kaj leteroi.

lom posl jom oni Tondis diversain societoin,
king morgis por . n. srapidvolaios kaj sefisfras ra-
pidvojazo, kiel ankao unuam socielfoin por velurado
sur tiutempe malmultenombraj, nagebla) rivero.

Unu rapida dargvetunlo bezonis hutempe 6
tagom, kaj persona veturilo nur 2 lagoin por veni
el Vieno al Salcburgo (Adsirio). Tiulempa Sipo be-
zonis e ph mule.

Granda progreso ekestis, liam  en  pasinia
cpoko komencis evolugt la fervojo. Gi farigis el
anglaj minejaj fervojoi nomataj =Rail waills.

Tiam éesis la poehka vojagado  sur poslaj
veturilog, kwj veturis sur dangeroplenaj vojon. Ce
malnoval scevalfervojols jam oni veluris mulle pli
rapide. Lau F. G. Weidmann, la vojagrapideca sur
la unua, fervojo de C. Budiejovice gis Line (190 km)
dauris 14 h. Certe, ke tio, kompare al ttempa
postveturilo, estis granda progreso.

Grandega progreso, kiu fre rapide disvasti-
#is en la tuta mondo, estis la clirovajo de Georg
Stephenson antad ne plenaj 100 jaro).

Tiu »sorgistos el »Newcastle am Tine« eltrovis
novan fonton de energio nome vaporon, kaj kiel
prave diris [lozofo Buckle sfaris pli multe por
alproksimige de popolol ol & filozolol, pocto
kaj profeto.« et

Okaze de hisforia unua veturo de fervop de
Stakton g#is Darlington 27 an de Septembro 1825
sukcesis &l Slephenson  per sia lokomobivo
#»Allive« fransporti 450 personoin en 34. vagonoj
kun rapideco de 20 km po hore,

kvar jaroin poste, ée mondkonata L{mknro
de plejbone konstruifa) lokomotivel 8. kaj 9. de
oklobra 1829 jaro, I sukcesis, per sia lokomotivo
sRainhills sur nova fervoja linio, tivtempe konstro
ata inter Liwerpool &is mehe-ﬂer atingi rupild::—-
con de 50 km po hore. Tiam estis fine decidife uzl
la fervojan lokomolivon.

De tin tempo gis la komenco de mondmilito
plingrandizis la veludrrapideco konstante, fiel ke,
dum g 100 jaroj, gi atingis preskat la saman nom-
bron da kilometroj po hore. _

Paor la vojaganta publiko tel  grava, vojag
rapideco ne dependas nur de plej granda perme-
sita velurrapideco, sed ankail de haltado ée sta-
cio]. Car kun la pligrandige de rapideco, plingran-
digas kostoj, pro pli rapida malbonige de la linio
kaj veturilol, - fervojol kopadas pli malgrandig
la nombron de hallado b e. ili klepodas atingt pli
longan veluradon senhaltan,

Elcz. en Ameriko kaj Anglujo kie la skonlk u-
r o« estas tre forta infer privataj tervojoj, om evitas
la haltadon de la traino aldonante, 1. n. »Slipwa-
gen« por pli malgrava) staciog t. e. vagonon, kiun
onl. dum la velurade pere de aparta mehanismo
malkupllas en la koncerna stacio.

Trad. Pavao Butkovid.
| Daurigotfa.’



[fiEvENo DE T. N. NORMALA LARGECO DE
" FERVOJLINIOJ.

Pligranda parto de fervojlinio] estas  larga
1435 min. Tun eksterordinaran mezuron oni ne po-
vas frovi nek en unu mezursistemo, éar por g ne
ekzistas ia unuo. la kalizon oni devas  serdl en
la historio de unuaj fervoioi.

Stephenson-kiel estas konate, konstmis -en la
jaro 1825 unuan publikan fervoion kaj por g kon-
situis ankat la lokomotivon.

Anstatai vagonoj oni uzadis tintempe post-
vehiriloin sanginite al i la radoin.

Car tiuj kaleioj havis akslargecon de 5 futoj
85 coloj kio egalas 1435 mm. estis Stephenson
devigita konstrui fiel largan relvojon.

Kiam oni komencis konsirui la fervojlinioin sur
la kontinento, oni mendadis lokomolivoin el An-
glujo kaj konstruis la relvojoin same largam kiel
en Anglujo.

Tiamaniere farigis la snormalas largeco vali-
danta preskad en la tula mondo.
" 75% de lervojlinio] havas

largecon.

Ph largaj estas relvoio] ée rusaj fervojol nome
1524 mm, &e irlanda) kaj alstria) 1600 mm, ée hi-
spanaj, portugalaj kaj orienthindaj 1667 mm. En
Brazilio, Japanuio, Malgranda Azio, Afriko ka
pligrandparte en koloniaj landoj estas relvojoj lar-
faj proksimume 1 m.

la saman relvoj

Pavao Butkovié.

F FERVOJA TERMINARO.

La gisnuna traduko por travieso, srelirabos
ne tatgas pro tio ke oni fabrikas fTrabojn el reloj
" por uzi en pontetoj. Tiuj &i sublenas la tralon, ki
jam enhavas siraviesoine. La trabojnel reloj do, oni
nomas »reltraboje.  Travieso povas eshi el ia ajn
materialo. Rellrabo estas nur trabo fanta el rela()).

Trab'o: generale sed ne flam kvadrata: long-
peco el ia ajn materialo uzata por subicm p(-mn

_a: beam; I: poutre; g: Balken; h: wviga; i: trave
r;> Ganxa, Oni havas »He fr}rmd[l frabon, farl-f’un el
stalo (a: rolled steel joish. Trabo ankail povas esti
kunmetalo ¢l platol, ferangulajoj, vinklita), Gi es-
tas nomita zkunmehia traboe.

Trab'ar'ajo: aro de kunm(*hrfa] traboi kaj ligi-
loj formanta ponten, af tegmentosubtenilon.  a;
girder; u: truss; h: conjunfo de piezas principales
de un puente u otra construccion,

~ Grandaj pontoj havas frabarajoin:
daj nur traboin.

Estas diversa) sistemoj lai kinj oni aranzas la
traboin por formi trabaraion, nomita de iliaj elpen-
sito], ekz. Howe, Pratt, Fink, kip. Komuna lormo
esias »lahsa«. La arango de trabo] ciam estas fri-
angula. por. evili distordigon pro la pezo.

Trajn'o: aro da vagonoj sekvanta) unu la alian,
kunligitaj kaj tiritaj de lokomotivo: ai lokomolivo
sola irante lai la horaro de w frajno. Ciu vagonaro
latt Ja ordinara senco de tiu vorto estas frajno sed
teknike estas vagonaro, b e. kolekio da vagonoj
lktu ne estas frajno. Verax difinas erajnon jene: »ara
da veturilo) (att da sipol, vagonoi, k. a) kunligitlaj
kaj antadenirantaj une post la alia«. Tin & difing
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malagran-

servas por artileria trajno kip. nur necesas uzi ad-
jektivon difini la specon de frajno. Kabe difinas
»vagonaros jene: saro de vagonoj, kunigifa) unu
kun alia kaj tirala) de la sama lokomotivos. Car
niaj sufilsoj estas nevariaj do »arbaros devas esh
saro de arboj kunigidaj unu kun alia kaj tirataj de
la sama lokomotivos. Mi ne povas konsenhl ke sar«
enhavas.tivon sencon. Por fakuzo stramoe 3amas
pli fatiga. a: frain; |; frain; q: 7ug; h: fren; i treno.

Trenlad)o: a: traction; [: frakbion, q: Traktion;
h: fraccion: i: frazione.

Terplejino (ai terpleno): la plenajo de fero,
roko, k f p., sur kin oni metas trakon, uzida de
Verax a: embankmenf; u: fill; f: terre-klein, remb-
lai; g: Auftrag; h: terraplén.

=Digo« lall preskad ciuj vortaristo]  signifas
salevobaro el fero, brikoj al itonoj &e maro afll Ti-
veros — Kabe. Digo servas kiel terpleno sed ter-
pleno ne ¢lam servus kiel digo.

*Kamtament’'n: interrela distanco.
f: écartment; g: Spur; h: anchura de la via, kubo-
hispane, cartabon: 1; scartamento; mallarza kar-
tamento-mikrokartamento,

La sekvania] difinoj estas tuj alprenitaj de la
Amerika Fervoja Ingeniera Asocio reprezentanta pli
ol 400,000 kilometroin da relvojoj.

: Aro »A« (Generalaj:

Klasilikado: grupigo de materiale) lad
karakterizol.

Kontrakto; skribita interkonsento infer du
alt pli personoj, specifikanta la kondicoin kip., lad
kin certaj deviaol devus esh farata).  (Specifiko)
formas parton de la kantrakdo).

Takso (substantivo): Efato montranta lau-
versamnana koston laborajo,

Kalkulo: Flale de laboro farita al mate-
rialo r!rmifﬁu lad kiu pago devas esh farata.

Taksi: Ago fari takson,

Kva [:in] La kvanlo da materialoj esh ma-
numis, 1, o) faj esprimital per unuej kubimai.

Glitajo: Move de parto de la fero kalize de
pezoforfo. — a: slide; f: glissement; g: Rutschung;
1: franamento: h: hundimiento.

~Speciliko: Tiu parto de kontrakbe kiu
priskribas la konstrumetodoin,

Poprezo®: La prezo por unug de la diver-
saj kvantoj specifikataj en kontrakto de (oor) la-
toro farota.

Akvoeroziajo: La forporfads de feraio),
klp., per la kunfrapado kaj eroziado de Muego (o-
renfal). a: washoul: I: creusement par can couran-
fe: g; Dammausspillung;, h: socavadurs del terra-
plén por acua corriente; i: corrosione ' un argine
a causa dell’ acgua.

Aro »Bx Bieno a: right of way:

- Bieno: La terenaj” (f. e. kamparaj} ad akvo-
rajto] necesaj por la relvojo. *vidu Poirac, Verax.
a, I: ferrain; g: Grundstiick; h: ferreno.

Platformo*: La kompletda suprajo de la

volo sur kin kugas la tralo kaj balasto. a: forma-

a: gauge:

']

tion; u: roadbed; . plate-forme; g: Planum; h:
platatorma; 1; pattaforma.
Vaojo: T parto de la fervoja bieno prepari-

ta por ricevi la platformon kaj trakon.
Stacia tereno: Bleno nuzata por s’mcm]
uzoj (inklusive de la trakarejol. -



Aro »Ce« Teknika:

Liniigo: La horizontala lokigo de relvolo ri-
late al giaj kurboj kaj langanto]* (vidu malemafi-
ka terminaro de Bricard).

Akslinio: Lino indikanfa
tranéeo®, terplejno ail trako. (*vidu Pulcher
Long, Verax, Millidge ka) Kabe [miliisencel)
a: excavation: u: cut; f: francheé; g: Einschnitt;
h: trinchera; i: frincea. g _

Fgalalteca kurbo: La linic de inferkru-
cigo infer horizonlala ebeno kaj unu &grfimn_

Traprofilo: Pmfila hanéo: fra 1o perpen-
dikle al #ia akso. )

Centrostangetorn:
la akslinion,

Alteco: Distanco: de unu punkio super af
sub establita ebeno aitantatidecidita nivelo.

Definitivaj stangeto): Stangelo] me-
titai por kompletigo de laboro.

Platformigi*: Prepari la grundon por lo-
kigo de la balasto kaj frako. : ;
Platformio) 1inio: La linio sur ladlonga profli-
lo mpniramta la suprajoin de terpleino] kaj plan-
koin de franéeoj, pretam por ricevi la balaston.

Deklive: Deklvraporlo de la plafformiinio
kun la horizonialo.

Plano: Desegno liverita por gvidado de la
laboro.

Proflilo: La nterkrucigo de  longitudinala
vertikala ebeno kun la grundo ai establila) de-
Klivoi: all deseagno (plano) riprezanta la samon.

Taluso®: Klinfanba flanksurfacn de trangeo
afl terpleing [*Verax).

Talusostangeloj: Stangeloj metitaj in-
diki supron kaj malsupron de taluso.

Falussupro: lLa limtersekciigo de faluso
kun la gmndsurfaco ée franéeoj kaj kun la plat-
formo sur ferpleing.

Talusmalsupro: La intersekenzo de la-
Iuso kun la grundsurface sur lerpleino kay kun la
platformo ée franceo.

la cendnon de
kaj

Stangetoj indikantaj

Aro »Ds same:

Malobsirulkcigo: Netigo all forpreno de
natura; ail arhifika) obstrukeio).

Skraposado: Forigo de
ka) radiko.

Sestumpigpo:

Subkreskaro: Arbeto), arbusto] kaj ar-
bobranéoj kinj estas forhakila;. -

{Dadrigota).

{arb) shumpeo)

Rimarko. — Poprezo ne estas guste neo-
logismo. Mi proponas gin kai ankal Popezo  kaj
Polvanto kiel substantivain  Tormoin  de la frazo
sprezo-mezo ail kkvanto por unuoe. Por Bloll kolo-
‘no de talkso kip., estas tre oportuna havi mallon-
gan formon. Nalure oni povas uzi ilin adverbe kaj
adjektive ankail,

Edward M. Rosher.

Infernacia Fervoja Konferenco en Cs. Budjejo~
vice, Dafirigo de la raporto de sro Kubasek,

Rimarko de estinta | A. E. F. Redakeio por O,
Informilo en :Esperantos,

Dum la fraktado konferenca kalzigis cerfain
* malfaciajojn la diverslingveco de parlopreniniaj

stoj delegifo]. En la konferenco la delegitoj parolis
en lingvo germana. De tiu ¢ originala protokolo giu
reprezentanto de la konferenco devis far fradu-
lkon en sian gepatran lingvon hejme. Esperante pa-
roli sciis nek unu $ro delegito. Sed dum la konfe-
renco nia amiko, sro E. Kubasek, tre fervore pro-
pagandis Esperanton. Infer alie’ frafe §i diris: »Se o
obstina malamiko de lervojo] nuntempe’ franspior-
tadus siajn komercaiein de Ces. Budjejovies al
Praha_(malproksimeco de 170 km), sur propra pus-
velurilo, anstatad wzi por fiu celo fervojon, cerfe
¢igj nuntempulej ridus pri 1, konsiderante lin, - 1a
frenezulo. Cu to ne estas la sama, kiam ni havas
iam bone elprovitan lingwon indernacian, Fsperan-
ton kaj la internacia) konferencol ne volas uzi-gin
same, kiel tin malamike de fervojo, la fervojon?«

Trata ekzemplio bone montris al la konferenca-
noj la necesecon de infernacia helpa lingvo Espe-
ranta,

La protokolo originala havas amplekson de 60
pagol. Car la spaco de O. I estis precize limigita,
oni povis publikigi en g nur eltitajon de la proto-
kelo kam la proponita  programo, kin eshs fute
akceptita.

ENKETARO,

2 Demandao

al Cu en aliy landoj, fervojaj adminisiracicg
slalaj ad privataj, pagas al la lokomotivpersonaro
iajn procentoin por dparta materialo ée hejtado
kaj smirado’ (karbo oleo kip)?

b) Same cu la administracio] pagas al laboris-
taro en laborejo) krom la salajro ajn procentojn
por pligrandigifa produktado?

Kiel alta) estas la procentoj?

Klarigao. :

al al Ce SHS stataj fervojo) estas difinita la
maksimume de matertalo por hejtado kaj smirado,
kiun. la lokomotivo velurante fiksifan nombron da
kilometroj kaj funoj da sargo povas eluzi.

Cion, kion la lokomotivestno: sparas elkalkulas
la olicisto] kaj de la iparita materialo ricevas la
lokomotivpersonare procentoin.  Same . ricevas la

procentoin heitejestro), lokomotivinspektisto), inge-

niero] kaj oficistoj, kiuj tiun sparadon elkallmladas.
~al bl En laborejoj de SHS stataj fervoijoj estas

difinta maksimumo da fempo, dum kiu la riparotaj

lokomotlivo, vagono k. s. devas esti pretai.

_ Se la lokomotivo) kaj vagonoj estas pli ra-
nide riparita) ol estas difinite ricevas la laboristol,
kiuj ilin riparis por pligrandigita produktade certan
fiksitan procenton. Same ricevas la procenfoin la-
borgvindantoj, ingeniero, laborejestroj kaj oficistoi
okupitaj e elkalkulado.

[iuj procento] nomigas s»premioje. -
Ilija Puhalo.
3 Demando.
Kiel arangi fervojan muzeon kiaj sishemoj ek-
zistas kaj kiel doni la ple] precizan objektivecon?
A. Pung. Tallinn. Esionio.

RESPONDO AL LA nENKETDfé 1a DEMANDO,

Rilate al la demando en =La Fervoijisto« hr-o. 1
mi permesas al mi doni kelke da sciigo] koneerne
al la priskribita temo, kiel om en Danuo donas la
horsignalon, oo bR e



Por la regulado de la horlogo) de la danaj
statfervojoj estas ciulage donala horsignalo, kiel
fiksita per cirkulero, hiel:

3 minutoin antau la fiksita momento oni donas
alarmsignalon [punktoin) dum 2 minutol, posle oni
tenas dum 1 minute la telegrafilosilon subpremita,
kaj precize je la fiksita momento la horsignalon:
3 punktoin:

La stacio], kiu) donas la horsignabon, provas,
antall ol | komencas la alarmadon sveligi« la kon-
cernain finstacioin por tiamaniere esh konvinkigi-
tai, ke estas interrilato.

Diversaj Inioj donas la horsignalon lau antafi-
liksita plane — érkail la 7a matene. —

La hnstacio] kvitancas per nomo por la rice-
vita horsignalo.
| Martin Palsberg
Asesoro por Danujo. Membro nr-o: 304
e, Fervoja oficistc en la administracio.

BREMSO :BOZIC« [BOJIC).

Al lokomolivpersonaro estas konata funkeiado
ka| diversaj sistemoj de bremsoj. Generale konataj
estas bremso) »Westinghouses, sKnorre, sKunze-
Knorre k. 1 p.

Sed antafl ne longe konstruis jugoslava ing.
Bozi¢ bremson, kin ¢e diversaj provoj montrigis fre
taliga. Gia laligeco konsistas en tio, ke per #i oni
povas bremsi éiuspecain frajnein, egale éu ili estas
longa) al mallongaj, éu rapida), ‘personaj all sarg-
frajnoj. Krom tio unuopaj partej de tiu bremso
estas samaj kiel liui de »Westinghouses kaj
»Knorre« ‘kaj pro tio & estas uzebla kune kun 1a no-
mitaj bremsoj.

Precipe oni povas bonege uzi la nomitan
bremson ce deklivaj linioj, ‘gar & konstante kaj
egale bremsas émin vagonoin de la traino, eé se
la frajno dum longa tempo veturas sur ‘dekliva
linto.

Nomitan bremson oni enkondukas ¢e S, 11 S.
stataj fervojor kiel plej taigan.

S. Muzinic.

PROPONO.

Nia asesoro por [stonio sro, A, Pung sendis
2l ni praponon eldoni fervojistan jarlibron.

Ni fute konsentas lun la propono, sed car &
p_r.mfu!as_mulie da laboro kaj precipe subfenon de
ciulandaj fervonistol, ni invitas jam nun al tiucela
laboro.

T_.au la propono de sro. A. Pung, devus en
slarlibroe frovigi:

1. Statistikaj informoj pri la fervoio en unuopai
landoi.

2. Valoraj artikoloj pri la fervojo, kiuj pruvus
al la mondo tafigecon kaj necesecon de nia or-
ganizajio, '

Ni_ .'::w:?ia_s niajn anojn sendi al ni proponojn kiuj
setvus al ni kiel gvidile por la kunmetado  de |a
1arlibro.

Eslraro,

) ~ CEHOSLOVAKIO. _
~Novaj teriborioj de ok ésl stataj fervoj direk-
cloj:

De post la la januaro 1924 estis nove arangitaj
la regiono) (distrikio)) de unuopaj fervojai direli-
cig,

La amplekson de dwekcioj oni povas bone
ckkon traleginte jenan supervidan statistikan ta-
buleton:

]l Funkcla longeco 1-3';1._1-'.:-1;__“ G
Direkeioj HE ] el
= | privalaj
=}
= e o stata | fel’?ﬂ_iﬂj: Entute
g de tehoslovakaj | Stataj |agm1nistrataj|
2| 6 ! fervojoj | 1% kﬂﬂllﬂ
S stata) fervojo) i sasedimion.
& km |  km ki
1. | Praha-Jil ($udo} 930.985 451,542 1.382.527
2. | Praha-Sever (Nordo)| 1.252,187 313.764 1.565.951
3. | Plzei 1.186.729 660,145 1.B46.874
4. | Hradec Krilové 1.440.799 481.0749 1.521,871
5. | Brio 019.261 317.182 1.236.443
. | Olomouc 1.158.466 318.441 1.476.907
1. | Bratislava 1.201.860 B98.526 2.100.695
8. | Kogice TT13.870 941.569 1715432
Sume | BA64166 | 4.382534 | 13.246.700 |

Longeco de la fervojlinioj en Jugoslavio,

Largeco de .I.‘.El\’ﬂjﬂ_l_ |,’J,2:B!_l_ _u_rj.fpfi_;i_mfﬂtﬁﬂﬁliiﬁ'lul_rf

Stataj | 6379 | — |17275) 3755 8482

Privataj E’ — | 174 |663:—| — | 837
8 h R AL

Sume: Z | 6379 | 174 |2390-5| 37556| 9319

KELKA] VORTO] PRI NIA] ANOJ!

Mi sentas devon dim kelkam
lidelar amiko) kaj anol. ’

Antal élo ni devas menct nman tre fervoran
anon kay gravan subtenanion sron. Frnst Eriksson
el Stockholm [(Svedio). Tuj kiam T eksciis, ke ni
eldonas propran [akrevoon 1i sendis al ni 20 sved.
kronomn, pelante, ke ni sendadu al Ti g5 la eléerpi-
go de tin sumo 20 ekz. de la gazelo. Li apartenas
al ple| fervora) membroj de nia asocio. Tion i gis
mun mullfoje pruvis. Ni ricevis de i multam gaze-
toin de sveda fervojista asocio »Signalens en kiuj
sub la fitolo »Tra Esperanta mondo« trovigas sciigoy
pri IAEF kaj generale pri Esperanto.

Sro. Eriksson estas sveda parlamentanc kaj
ludas fre gravan rolon en fervojista asocio de sia
lando. i
Dua same fre diligenta ano ko morale nin
multe helpas estas sro. ing. E. Rosher. De multai
anaol ni ricevis aprobesprimoin pro la faka ter-
minaro kiun ni aperigis en 2. nro, kaj kiun sro. Ros-
her alsendis, Generala deziro estas, ke la presado
de terminoj estu dafirigata éar oni tre sentas ne-
cescgon de tatiga) esprimoi.

La fria, kin same maoniris grandan intereson
por IAEF, estas sro. A, Pung el Estonio nia nova

volroim pi niaj



ano ka] asesorn, kiu senlace propagandas Espe-
ranton inter la fervojistaro, kolektas kotizojin kaj
verkas fakain arfikolojn,

Menciindaj estas ankal sroj. Dr. V. Bruck,
eksvicprez. BlaZek, ckskasisto Kubasek, fino.
Dioidha, asesoro por Danujo sro. M. Palsberg kiuj
éu per bona) konsilo), éu per kunlaborado kaj
propagando nin subtenas.

Entute nun oni komencas senli, ke la dubemo
ce niaj anoj prl la eldonadebleco de nia faka revun
cesis ka) ke generaie regas favora opmio pri la
renuc.

Ni simcere deldaras, ke ni povus eé pli mulle
fari por Esperanto se ¢ ano sentus la devon nin
subteni #&u morale -éu materiale. Tre baldad nia
revin regule aperadus sur ok pagof

Dankante al ég anoj kiuj nin helpis per al-
sendo de la kotizo kaj precipe al supre citifaj ge-
sroj. i deziras al 1h »Felican Novan Jaron 1925«
s En la nomo de IAEF esfraro
R : Emil Slavicek
T e kasisto

PRI LA MOVADO EN ESTONIO.

De Estonia Fervojista Esperanto-Grupo, ni ri-
cevis jenan leferon:

ESTIMATA ESTRARO DE IAEF.

Estoniaj fervojistol, volante giesflanke progre-
sigl la fratan kunlaboron inter la mulinombra fer-
vojistaro de la mondo, fondis je tiu celo Estonian
Fervopstan Esperenfo-Grupon, kin estime salulas
IAEF, do per ties, personeco la futmondan fervoiji-
staron — kaj pelas akeepton en la anaron de [AEE,

EFEG. esperas, ke la fulmonda  fervoiistaro
lam komprenas la gravecon kaj necesecon de la
internacia kunlaborado kaj por fio ili éle organi~
zigu enlande kaj per IAEF. tutmonde.

La mondon ankorail malhelpas la mulilingva
malfacilajo kaj & estas ankorai malfortigata per
reciproka) bafalado), sed estas jam fempo ekko-
menc frate kaj sincere labor por la progreso de
la homara vivo, Per la internacia lingvo estas tio
al ni jam ebla

_* Ni esperas, ke la tutmonda fervopstaro tion
gie faros kaj ehos al nia alvoko. En tiu espero ni
restas via) fidelaj amikoj.

A. Pung, A. Piiltsepp A, Sonno
prezidanto membro sekretario
TAGNOVAjO). '

Kiel oni sciigas, en Newyork konstruas firmao
de fame komata sautomobil regox Henry Ford en
sig] laborejo) elekiran lokomotivon kiu estos plej
granda kaj plej potenca lokomolivo .en la futa
mondo, L P.

Eslonio. La |l ladrica konferenco de Estonia,
Germania, Lalvia kaj Lilava fervojadministracioj
okazis en Talinn de la 10—15 Septembro ¢ j. En
la tagordo estis demandoj:

1. pri Komercaio), kiuj
nanton;

2. pri Komercaloj, kiujn oni povas meti sur
platformoin;

nostulas  akompa-

3. depreno kaj forsendo de ekstra-mgon_amj
al fervojo] de la rusa rellargeco kaj;
4. renovigo de farifor.
A, Pung, Tallin —Estonio.

HUMORA JOJ.

Alabla staciestiro. Dum la dormado en
vagono onl forstelis al unu vojaganto la suomn. Ve~
kigimle L tuy rimarkis tion: kaj ée unua stacio, ke
la lrajno halhis, I eliris kaj rakontis malagrablajon
¢l la staciestro petante lian  helpon.  Staciesiro
eslante tre afabla homo trankvile respondis al vo-
jaganto: »Cu Vi sinjoro pensas, ke la stelisto lasis
ge mi sian vizitkarlone! . P.

REDAKCIA] SCHGOJ

La redakcio petas aulandajp IAEF anojn ke
ili sendu artikolojn pri la stato de fervojo en sia
lindo. Ne estas eble eldonadi internacion gazeton
sen internacia enhayvo. Do, devo de &u nia ano
estas sendi la artdeolojn.

La regula aperado de nia gazeto estas cerfi-
gita ka) m esperas, ke al ni sukecesos eldonadi se
ne clumonate almenai éun duan monaton 8 pagan
gqazeton.

Por ke ni povu requle eldonadi gazeton, ni
petas ciulanda) anoin sendi siam kunlaborajon tiel
ke ni ilin ricevu plej malferue gis 15a de & mo-

.nato,

Fine la redakcio petas pardonon de nia dili-
genla kunlaboranto sro. E. M. Rosher, éar en an-
faua numero ne estis presita lia nomo kiel verkin-
to de fervoja terminaro.

Red.

Mi sendas okaze de Nova Jaro sincerajn bon-
dezirojn 4 &uj miaj korespondanto) kaj konatuloj,
precipe al karaj Tormanoj, sroj. Bisett, Ramolfo,
Gandolfi, Morri, fimo R. Aclis kaj al Ire afabla ka
neforgesebla familic de nia eksprezid. sro. Bon-
temps, ¢e kin mi kune kun mia kolego dum nia re-
stado en Parizo logis. Vivu kaj alportu Nova Jaro
al ¢iuj multe da felico.

Gl Hija Puhalo.

KRONIKO.

Komence de Jarnuaro estos en Zagrebo mal-
fermitaj 2 kurso), unu por fervoja laboristaro, la
alia por oficistaro. g

Ni esperas atingi ankorail unu gravan sukce-
sofl. Prezid. de IAEF pelis permeson de Ministerio
por instrui Esperanfon en fervoja faklernejo en
Beograd. Pri la afero ni raportos en venonta nu-
mero,

S. MuZinié,
asesoroe de IAEF por hgoslavio

NOVA] ANO],
317. Josip Heinz, staciestro. Crno Brdo-Sekié. Ju~
goslavio;

318. Dro. Mihajlo Migeod-Misié, sanifefa  fervoja

kontroloro Beograd. Kolonija Min. Saobra~
caja 4. Jugoslavio; -

319. Dragi Milojevi¢, sekretario de ferv. fakler-
nejo. beograd. Zelj. Shola kod sfarog mono-
pold. Jugoslavio;

7



320. Franjo- Rem¢, direkloro de ferv. [aldernejo.
Beograd. Koloni Min. Sacbracaia 2. Jugo-
slavio:

321, Franjo  Bochanovsk, inspekloro.  Beograd.
Kolonija Min. Saobracaja 16, Jugoslavio;
322, Jan Kotonlek, vagoninsp. Nove Komamo Roz-

maringstr. 6. Cehoslovakio;

323. Emst Grinberg, frafikinsp. Tallinn-Kullasepa
Mo 3—2. Eslonio;

324. Aleksander Mind, lbrotenisto, Tallinn (Re-
vall Teknika No 16, Estonio:

325, August Piitsep, trafikinsp. Tallinn, Kopli nro
b K o Y o i -

326. Estonia fervojista esp. grmupo. Tollinn, Tellis-
kivi sir. 3.

ANONCETO]
por korespondado kaj interfango.
15 wvorto) kostos 050 Swiso frank, Cig plua) 5 vortol

0.2 Sv, frank, af egalvaloro.

Nemembroj pagas pli H0Y/,,
Mallongigo] por anonceroj:

PR -, 2 podtkartoj

L — } k Mi dez:lflas leteroj

IE = | Koresponti, per | jhusiritaj kartoj.
PM =1 Mi kolektas } podtmarkojn
HM == | kaj intertangas | helpmonon.

Ré == Mi respondos &iam.

Kél = Mi interfanfus kun &u lando.

Ki — Mi interdangus nur kun lando . . . .

Nd = Mi ne deziras nepostulitan sendajon.

La honora devo de diu anoncanto estas respondi

KORESPONDADO.

. E. Medimus, Mosas, Svedio
PK, Le, 1K, PM, HM, Rg, Kél

ARTIKOLOJ PRI IAEF,

Aperis en »FCsperantox oficiala organo de UEA
raporto pri nia jarkunveno; en »Konkordoe« ofi-
cinla organo de Sudslavai Esperanhsto) pri nova
estraro, kun invito, ke jugoslavaj fervonsto) lernu
Esperanton  kaj aligu al IAEF. en sZeleznicars
(sLa Fervojistos) nacilingva organo de sudslava
fervoiista faka asocwo aperanla en Beograd 3 ar-
fikoloj sinseckve pri nia asocio kaj pri Esperanto.

Dankante al la subteno de Dro. Dusan Ma-
ruzzi prezidanto de Sudslava Esp. Ligo kaj po-
sedanto de Sudsl. Fsp. Servo kai, al la Zagreba Esp.
Socieho aperis presita cirkulero verkita de 1AEF
prezidanto, kiun ni dissendis al ¢nj staciestro] kaj
¢ij ph gravaj personoj. Gi temas pri Esperanto kaj
mvitas cjn fervojistoin lerm Esperanton kaj aligi
of 1ALF.

Pavao Bufkovié
sckretario de IAEF.

PUBLIKA LETERO.

Al sro.
Josef Barvif, fervoja konsilanio; ckssekretario
de .°A. E. F.
Brno — Cehoslovakujo

La subskribinta estraro estas devigita publike
Vin peli, ke Vi alsendu al g1 stampilon de Internacia
Asocio de la Esperantistal Fervojisto), kiun Vi mal-
aran la peto de cksvieprezid. sro. Blazek ne volis
redoni al i, kap malgran Via promeso donita oka-
z¢ de XVI Unwversala Kongreso en Vieno al mia vic-
prezidanto gis nun ne resendis. La 12 an de No-
vembro ni forsendis al Vi rekomenditan leteron, pe-
fante Vin la stampilon kay éun abigilom de la aso-
cio resendi dum la lemphmo de 14 tagoj. Vi ankoral
ne resendis la nomitagn ajon,

MNun ni Vin publike pefas tui resendi la nomi-
fain ajoin, alimaniere ni supozos, ke Vi inleneas
kaj intencis ilin malbonu.

En la nomo de 1. A. E. F.

Prezidanio; Sekrelario:
Stevan V. Stejnid Pavao Butkovic
Rimarko, Nian ascsoron en Cehoslovakujo, ni

petas konigi la enhavon de fin & lelero al koncerna

Minmisterio.

RICEVITA) GAZETO) K. 5.

La Movado, Paris; Nov.-Decembro

Sennaciulo, 10. nro.

Sennacieca Revuo, Decembro

La Suno Hispana, Novembro

De svisa posta Direkcio:  Libreto »Svislando
kun postatiomobila servadeo sur alpostratoje.

Adistnia Esp. Novembro

De sro. ). . Medinwus: Svenska Arbelar Espe-
rantisten, Oklobro; La Espero Novembro; hbrelo:
George Fox, londinto de la relg. socielo de ami-
koj (Kvalero).

Esperanto Triumbonta, nroj, 223, 224

La estraro decidis en sia kunveno d. d. 7. Decembro 1924. dissendi ankad liun & numeron al
diuj anoj, kaj fervoijistoj, kiuj ankorail ne estas niaj anoj. La kvara kaj sekvaniaj nroj. eslos sendalaj

nur al tinj, kiuj pagos la kotizon,

KOTIZO]. Ciuano paginta la kotizon ricevas la oficialan organon, — Kotizoj estas jene fiksitaj: Afistrio : 30.000 K;

Anglujo 6 Sil.; Belgio 16 Fr.; Bulgario 80 Lev.; Cehoslovakujo 15 %k.; Danujo 7 Kr.; Estonio 200 MK; Fin-

lando 30; Francio 15 Fr.; Germanujo 250 OM; Hispanujo 8 P.; Hungarujo 4 OK; Italio 15 L.; Japanuje 3 I

Jugoslavio 45 D.; Latvio 3 L.; Nederlando 3 G.; Norvegujo 7 Kr.: Polujo 3 ZI.; Rumanujo 126 L.; Svedio 3 K. ;
Usono 1 D.: Svisujo 3 Sv. fr. — Landoj kiuj ne estas indikitaj pagu la egalvaloron de | Dollaro.

KIEL SENDI MONON AL NI Eksterlandanoj kaj enlandanoj sendu la monon en rekomendita letero al: Intern o
Asocio de la Esperantistaj Fervojistoj (kasisto Emil Slavitek) Zagreb, Jugoslavio, Jezuitska ul. 1.

RESPONDA REDAKTORO: ILJA PUHALO,

PRESE)O: C. ALBRECHT, ZAGREB.,
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